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กรณีศึกษา - CASE STUDY 
การวิเคราะหแรงดันไฟฟาตกชั่วขณะจากการแยกบัส 115 kV ในสถานีตนทาง 

VOLTAGE DIP ANALYSIS FOR 115 KV BUS SPLIT IN TERMINAL STATION 
 

ABSTRACT 
AN INDUSTRIAL FACTORY IN BANGCHAN INDUSTRAL ESTATE WHICH RECEIVED 

POWER FROM A 24KV FEEDER OF BANGCHAN SUBSTATION HAD AN EFFECT FROM 
VOLTAGE DIP. SUBSEQUENTLY, THE PRODUCTION PROCESS HAD TO BE SUSPENDED. 
GENERALLY, BANGCHAN SUBSTATION DERIVED POWER FROM AN 115KV TRANSMISSION 
LINE OF NONGJOK TERMINAL STATION. FROM THE STUDY, ONE POSSIBILITY THAT 
CAUSED VOLTAGE DIP WAS THAT, IN NONGJOK TERMINAL STATION, THERE WERE 
SHORT CIRCUITS IN NEIBOURING 115KV TRANSMISSION LINES WHICH WERE IN THE 
SAME BUS AS THE TRANSMISSION LINE TO BANGCHAN SUBSTATION. THIS ARTICLE IS 
REPRESENTED A MITIGATION WAY OF THIS POWER QUALITY ISSUE BY SPLITTING 115KV 
BUS IN NONGJOK TERMINAL STATION. THE ANALYSIS WAS CONDUCTED BY SIMULATING 
THE SYSTEM DIVIDED INTO 2 CASES; SPLIT BUS CASE AND NO SPLIT BUS CASE IN ORDER 
TO OBTAIN THE MAGNITUDE OF VOLTAGE DIP WHEN VARIOUS TYPES OF SHORT CIRCUIT 
OCCURING SUCH AS SINGLE LINE TO GROUND FAULT, PHASE TO PHASE FAULT AND 
THREE PHASE FAULT. AFTERWARD, THE COMPARISON WOULD BE MADE WITH PREVIOUS 
115KV SHORT CIRCUIT STATISTICS AND THE TOLERATED LEVEL TO VOLTAGE DIP OF 
ELECTRICAL EQUIPMENT. AS A RESULT, THE ANALYSIS WOULD INDICATE WHETHER 
SPLITTING 115KV BUS HELPED MITIGATING VOLTAGE DIP IMPACT TO CUSTOMERS. 
 

บทคัดยอ 
โรงงานอุตสาหกรรมในนิคมอุตสาหกรรมบางชันซ่ึงรับไฟจากสายปอน 24 kV ในสถานียอยบางชัน 

ประสบปญหาแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะสงผลกระทบตอกระบวนการผลิตของโรงงาน โดยสถานียอยบางชัน
รับไฟจากสายสง 115 kV เสนหนึ่งในสถานีตนทางหนองจอก ปญหาแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีสงผลกระทบ
ตอโรงงานในนิคมฯน้ัน สวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการเกิดลัดวงจรในสายสง 115 kV เสนขางเคียงในสถานีตน
ทางหนองจอกและอยูในบัส 115 kV เดียวกันกับสายสงเสนที่จายไฟใหสถานียอยบางชัน บทความนี้นําเสนอ
ผลการวิเคราะหการบรรเทาปญหาแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะดวยการแยกบัส 115 kV ในสถานีตนทางหนอง
จอก โดยการจําลองระบบเพื่อหาขนาดของแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีเกิดข้ึนในกรณีท่ีแยกและไมไดแยกบัส 
115 kV เม่ือเกิดลัดวงจรแบบตางๆเชน Single Line to Ground , Phase to Phase และ Three Phase Fault นํามา
เปรียบเทียบกับสถิติการเกิดลัดวงจรในสง 115 kV ชวงอดีตท่ีผานมา และเปรียบเทียบกับระดับความทนทาน
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ตอแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะของอุปกรณไฟฟา เพื่อพิจารณาวาการแยกบัส 115 kV นั้นโดยรวมสามารถชวย
ลดผลกระทบจากแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะตอผูใชไฟฟาไดหรือไม 
 

1. ขอมูลเบื้องตน 
นิคมอุตสาหกรรมบางชันมีโรงงานอุตสาหกรรมต้ังอยูในพื้นท่ีประมาณ 70 ราย โรงงานสวนหนึ่งใน

นิคมฯรับไฟจากสายปอนแรงดัน 24 kV จากสถานียอยบางชัน และสถานียอยบางชันรับไฟจากสายสง
แรงดัน 115 kV จากสถานีตนทางหนองจอกอีกตอหนึ่ง โรงงานหลายแหงในนิคมฯไดรับผลกระทบจาก
แรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะ ซ่ึงสวนหนึ่งมีสาเหตุมาจากการเกิดลัดวงจรในสายสง 115 kV เสนขางเคียงในสถานี
ตนทางหนองจอกและอยูในบัส 115 kV เดียวกันกับสายสงเสนท่ีจายไฟใหสถานียอยบางชัน โรงงานเหลานี้
จึงไดแจงใหการไฟฟานครหลวงทําการวิเคราะหปญหาเพื่อหาแนวทางลดผลกระทบดังกลาว 

สถานีตนทางหนองจอก (NJT) ซ่ึงจายไฟดวยสายสงท่ีระดับแรงดัน 115 kV ประกอบดวยบัส 115 kV
ภายใน 2 บัส ท่ีตอเช่ือมกันอยู คือบัส A และบัส B ซ่ึงมีหมอแปลง 230/115 kV ขนาด 200 MVA จํานวน 1 
ลูก และ 2 ลูก ตามลําดับ และมีสายสงท่ีตออยูในบัส 115 kV จํานวน 7 สายสง โดยสายสงหนึ่งในจํานวนนั้น
คือสายสง NJT794B จายไฟใหกับสถานียอยบางชัน (BCN) และสถานียอยบางชันมีหมอแปลง 115/24 kV 
ขนาด 60 MVA จํานวน 2 ลูก ซ่ึงจายไฟใหกับโรงงานในนิคมอุตสาหกรรมบางชัน และในอนาคตจะมีการ
เพิ่มหมอแปลงท่ีสถานียอยบางชันอีก 1 ลูก รวมเปน 3 ลูก รูปแบบการจายไฟของสถานีตนทางหนองจอก
และสถานียอยบางชันแสดงในรูปท่ี 1 
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                  ก.สถานีตนทางหนองจอก                       ข.สถานียอยบางชัน 

 

รูปท่ี 1 รูปแบบการจายไฟภายในท่ีสถานีตนทางหนองจอกและสถานยีอยบางชัน 
 

2. ปญหาและผลกระทบ 
เหตุการณแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะสงผลกระทบกับโรงงานอุตสาหกรรมแตละแหงแตกตางกันไป

ข้ึนอยูกับความออนไหวของระบบไฟฟาและกระบวนการผลิตภายในโรงงาน บางโรงงานแรงดันไฟฟาตก
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ช่ัวขณะสงผลใหเกิดไฟฟาดับท้ังโรงงานตองใชเวลานานนับช่ัวโมงจึงจะเร่ิมกระบวนการผลิตข้ึนมาใหมได 
บางโรงงานอาจเพียงทําใหวงจรยอยบางสวนหยุดทํางาน อยางไรก็ตามหากเปนโรงงานท่ีใชกระบวนการ
ผลิตตอเนื่อง การหยุดทํางานของสายการผลิตบางสวนก็สามารถสงผลใหสายการผลิตท้ังหมดตองหยุดการ
ทํางานไปดวยเชนกัน 

 

3. มูลคาความเสียหาย 
เนื่องจากในนิคมฯมีโรงงานอุตสาหกรรมต้ังอยูเปนจํานวนมาก (70 ราย) และแตละโรงงานก็มีมูลคา

ความเสียหายจากแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะแตกตางกันไป จึงเปนการยากที่จะระบุมูลคาความเสียหายจาก
แรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีมีตอนิคมฯท้ังหมด แตอาจประมาณมูลคาความเสียหายโดยวิธีดังนี้ 

หากประมาณวามีโรงงานอุตสาหกรรมท่ีมีความออนไหวตอเหตุการณแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะ
ประมาณรอยละ 40 ของจํานวนโรงงานท้ังหมด และมูลคาความเสียหายเฉล่ียท่ีแตละโรงงานไดรับประมาณ 
20,000 บาท ตอเหตุการณ ดังนั้นจึงอาจจะประมาณมูลคาความเสียหายจากแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะรวมท้ัง
นิคมฯได 0.4 * 70 * 20,000 = 560,000 บาท ตอเหตุการณ มูลคาความเสียหายนี้ยังไมรวมความเสียหายจาก
การสูญเสียโอกาสในการขายไฟฟาของการไฟฟานครหลวง 

 

4. สาเหตุของปญหา 
แรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะมีสาเหตุมาจากการเกิดลัดวงจรในวงจรไฟฟาขางเคียงกับวงจรท่ีจายไฟให

โรงงาน ซ่ึงอาจเปนการลัดวงจรในสายปอน 24 kV ขางเคียง หรือการลัดวงจรในสายสง 115 kV ขางเคียง แต
เนื่องจากบัส 115 kV ท้ังสองบัสในสถานีตนทางหนองจอกคือ บัส A และบัส B ตอเช่ือมกันอยูดังแสดงใน
รูปท่ี 1 (ก) จึงทําใหสายสงท้ัง 7 เสนคือ NJT791A, NJT791B, NJT792A, NJT792B, NJT793B, NJT794A 
และ NJT794B ตอรวมกันอยูดวย การเกิดลัดวงจรที่สายสงเสนใดเสนหนึ่งใน 6 สายสงขางเคียงของสายสง 
NJT794B จึงกอใหเกิดแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะกระทบกับโรงงานในนิคมฯ 

 

5. การวิเคราะหปญหา 
เนื่องจากจํานวนคร้ังของแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีโรงงานในนิคมฯตองประสบ เกี่ยวของโดยตรงกับ

จํานวนสายสงขางเคียงท่ีตอรวมอยูในบัสเดียวกันกับสายสง NJT794B การลดจํานวนสายสงขางเคียงของ
สายสง NJT794B จะชวยลดจํานวนคร้ังของเหตุการณแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีโรงงานตองประสบลงดวย
เชนกัน การลดจํานวนสายสงขางเคียงสามารถทําไดโดยการแยกบัส 115 kV ท้ังสองบัสออกจากกัน 

อยางไรก็ตาม การแยกบัส 115 kV ท่ีสถานีตนทางหนองจอกจะทําใหกําลังไฟฟาลัดวงจร (Fault 
Level) ของแตละบัสมีคาลดตํ่าลง ซ่ึงสงผลใหความรุนแรงของแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะมีคามากข้ึน หรือ
แรงดันไฟฟาตกลงมากข้ึนในขณะเกิดลัดวงจร 

ดังนั้นบทความน้ีจึงทําการวิเคราะหเปรียบเทียบขอดีขอเสียของการแยกบัส 115 kV โดยพิจารณา
ระดับแรงดันไฟฟาในขณะเกิดลัดวงจรประเภทตางๆ เปรียบเทียบกับสถิติการเกิดลัดวงจรในสายสงชวงอดีต
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ท่ีผานมา และความทนทานตอแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะของอุปกรณไฟฟา เพื่อหาขอสรุปวาโดยรวมแลวการ
แยกบัส 115 kV จะชวยลดผลกระทบจากแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะไดหรือไม 

การศึกษาทําโดยการจําลองวาหากเกิดการลัดวงจรแตละประเภทเชน Single Line to Ground, Phase to 
Phase และ Three Phase Fault ในตําแหนงตางๆบนสายสง NJT793B (ดังแสดงในรูปท่ี 2) ซ่ึงเปนสายสง
ขางเคียงและตอรวมอยูกับสายสง NJT794B ท้ังในกรณีท่ีไมแยกบัส 115 kV และแยกบัส 115 kV ท่ีสถานีตน
ทางหนองจอกแลว จะสงผลกับแรงดันท่ีบัส 24 kV ในสถานียอยบางชันอยางไร โดยกําหนดใหการลัดวงจร
เกิดข้ึนใน 4 ตําแหนงคือ 

(1) ท่ีบัส 115 kV ในสถานีตนทางหนองจอก 
(2) บนสายสง NJT793B ท่ีระยะหางจากสถานีตนทางหนองจอก 8.4 km 
(3) บนสายสง NJT793B ท่ีระยะหางจากสถานีตนทางหนองจอก 12.0 km 
(4) ท่ีบัส 115 kV ในสถานียอยลาดกระบัง (LB) หางจากสถานีตนทางหนองจอก 12.1 km 

 

 

รูปท่ี 2 บัสและสายสง 115 kV จากสถานีตนทางหนองจอก 
และตําแหนงตางๆบนสายสงท่ีจําลองการเกดิลัดวงจร 

 

ผลการจําลองแยกออกเปน 3 กราฟ โดยแยกตามประเภทของการเกิดลัดวงจรคือ Three Phase Fault, 
Phase to Phase Fault และ Single Line to Ground Fault ดังแสดงในรูปท่ี 3, 4 และ 5 ตามลําดับ ซ่ึงในแตละ
กราฟไดแบงออกเปน 3 กรณีคือ  

(1) กรณีบัส 115 kV ท่ีสถานีตนทางหนองจอก เช่ือมตอกันท้ังหมด 
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(2) กรณีบัส 115 kV ท่ีสถานีตนทางหนองจอก แยกเปน 2 บัส โดยบัสท่ีจายไฟใหสายสง NJT794B 
และ NJT793B จายไฟดวยหมอแปลง 200 MVA เพียงลูกเดียว 

(3) กรณีบัส 115 kV ท่ีสถานีตนทางหนองจอก แยกเปน 2 บัส โดยบัสท่ีจายไฟใหสายสง NJT794B 
และ NJT793B จายไฟดวยหมอแปลง 200 MVA จํานวน 2 ลูก 

 

Phase Voltage at 24 kV bus in BCN when 3 phase fault occur in NJT793B
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รูปท่ี 3 แรงดันท่ีบัส 24 kV ของหมอแปลงลูกท่ี 2 ในสถานียอยบางชัน 
เม่ือเกิด Three Phase Fault ข้ึนในตําแหนงตางๆบนสายสง NJT793B 
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รูปท่ี 4 แรงดันท่ีบัส 24 kV ของหมอแปลงลูกท่ี 2 ในสถานียอยบางชัน 
เม่ือเกิด Phase to Phase Fault ข้ึนในตําแหนงตางๆบนสายสง NJT793B 
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Worst phase voltage at 24 kV bus in BCN when SLG fault occur in NJT793B (NGR X = 5 ohm)
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รูปท่ี 5 แรงดันท่ีบัส 24 kV ของหมอแปลงลูกท่ี 2 ในสถานียอยบางชัน 
เม่ือเกิด Single Line to Ground Fault ข้ึนในตําแหนงตางๆบนสายสง NJT793B 

 

ในกรณี Three Phase Fault แรงดันไฟฟาท่ีคํานวณไดจะมีคาเทากันทุกเฟส ดังนั้นคาท่ีแสดงจึงเปนคา
แรงดันของท้ังสามเฟส แตในกรณี Phase to Phase Fault และ Single Line to Ground Fault จะแสดงคา
แรงดันในเฟสท่ีมีคาตํ่าท่ีสุด (แรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะมีความรุนแรงมากท่ีสุด) เทานั้น 

จากผลการจําลองพบวาไมวาจะเปนการลัดวงจรประเภทใด การแยกบัส 115 kV สงผลใหขนาดแรงดัน
ท่ีเหลืออยูในขณะเกิดลัดวงจรมีคาตํ่ากวา (แรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะมีความรุนแรงมากกวา) เม่ือเทียบกับกรณี
ไมแยกบัส และหากเปรียบระหวางการแยกบัส 115 kV โดยการจายไฟเขาบัสดวยหมอแปลงจํานวน 1 และ 2 
ลูก พบวาการจายไฟเขาบัสดวยหมอแปลง 2 ลูก สงผลใหขนาดแรงดันท่ีเหลืออยูในขณะเกิดลัดวงจรมีคาสูง
กวา (แรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะมีความรุนแรงนอยกวา) เม่ือเทียบกับกรณีจายไฟเขาบัสดวยหมอแปลงลูกเดียว 

ถึงแมการแยกบัส 115 kV จะสงผลใหแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะมีความรุนแรงเพิ่มข้ึน แตหากพิจารณา
ถึงผลกระทบท่ีมีตออุปกรณไฟฟาแลว เม่ือแรงดันมีคาลดตํ่าลงถึงระดับหนึ่งอุปกรณไฟฟาจะไดรับ
ผลกระทบไมแตกตางกัน พิจารณาไดจาก ITIC Curve (รูปท่ี 6) ซ่ึงแสดงความทนทานของอุปกรณไฟฟา
ประเภท Information Technology ตอเหตุการณแรงดันเปล่ียนแปลง โดยท่ัวไปเหตุการณแรงดันไฟฟาตก
ช่ัวขณะท่ีเกิดจากการลัดวงจรในสายสงจะมีระยะเวลาระหวาง 20 - 200 มิลลิวินาที อางอิงตาม ITIC Curve 
หากเหตุการณแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีมีระยะเวลา 20 - 200 มิลลิวินาที และมีคาแรงดันตํ่ากวา 70% ลงไป
แลวจะสงผลกระทบตออุปกรณไฟฟาไมตางกัน 

พิจารณาแรงดันไฟฟาในขณะเกิดลัดวงจรแบบ Three Phase Fault และ Phase to Phase Fault ในรูปท่ี 
3 และ 4 พบวา ไมวาจะเปนกรณีแยกหรือไมแยกบัส 115 kV หรือเกิดลัดวงจรที่ตําแหนงใดๆ แรงดันไฟฟา
ตกช่ัวขณะท่ีเกิดขึ้นจะมีขนาดแรงดันเหลือตํ่ากวา 70% ในทุกกรณี ดังนั้นหากคํานึงถึงผลกระทบท่ีมีตอ

(1) 

(2)
(3) (4) 
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อุปกรณไฟฟาตาม ITIC Curve แลว การแยกหรือไมแยกบัส 115 kV จึงสงผลกระทบตออุปกรณไฟฟาในแง
ความรุนแรงของแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะแตละเหตุการณไมตางกัน และจากแรงดันไฟฟาในขณะเกิด
ลัดวงจรแบบ Single Line to Ground Fault ในรูปท่ี 5 พบวา ไมวาจะเปนกรณีแยกหรือไมแยกบัส 115 kV 
หรือเกิดลัดวงจรที่ตําแหนงใดๆ แรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีเกิดข้ึนจะมีขนาดแรงดันเหลือไมตํ่ากวา 70% ใน
ทุกกรณี ดังนั้นแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีเกิดข้ึนท้ังในกรณีแยกหรือไมแยกบัส 115 kV ตางก็ไมสงผล
กระทบตออุปกรณไฟฟาเชนกัน 
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รูปท่ี 6 ITIC Curve 
 

ตารางท่ี 1 สถิติการเกิดลัดวงจรในสายสงขางเคียงจากสถานีตนทางหนองจอกระหวางป 2549 - 2550 

 

บัส สายสง 
Total Fault 

(ครั้ง) 
Single Phase 
Fault (ครั้ง) 

Phase to Phase 
Fault (ครั้ง) 

Three Phase 
Fault (ครั้ง) 

บัส A 
NJT-791A 9 6 3 0 
NJT-792A 3 2 0 1 
NJT-794A 12 11 1 0 

ผลรวมของบัส A  24 19 4 1 

บัส B 
NJT-791B 2 1 0 1 
NJT-792B 3 1 2 0 
NJT-793B 4 3 1 0 

ผลรวมของบัส B 9 5 3 1 

ผลรวมของบัส A และ B 33 24 7 2 

สงผลกระทบตออุปกรณ 

สงผลกระทบตออุปกรณ 

ไมสงผลกระทบตออุปกรณ 
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สถิติการเกิดลัดวงจรในสายสงขางเคียงของสายสง NJT794B ในสถานีตนทางหนองจอกระหวางป 
2549 - 2550 แสดงในตารางท่ี 1 ซ่ึงจะเห็นไดวา กอนการแยกบัส 115 kV โรงงานในนิคมฯประสบเหตุการณ
แรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะจากการเกิดลัดวงจรในสายสงท้ังส้ิน 33 เหตุการณ แตหากแยกบัส 115 kV แลวจะ
ประสบเหตุการณแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะเพียง 9 เหตุการณ 

อยางไรก็ตามจากผลการวิเคราะหแรงดันไฟฟาในขณะเกิดลัดวงจรเปรียบเทียบกับ ITIC Curve ซ่ึง
สรุปไดวา แรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีเกิดจาก Single Line to Ground Fault ท้ังกรณีแยกและไมแยกบัส 115 
kV ตางก็ไมสงผลกระทบตออุปกรณไฟฟา และแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีเกิดจาก Phase to Phase Fault และ 
Three Phase Fault ท้ังกรณีแยกและไมแยกบัส 115 kV ลวนแตสงผลกระทบตออุปกรณไฟฟาท้ังส้ิน เม่ือนํา
ขอมูลดังกลาวเปรียบเทียบกับสถิติในตารางท่ี 1 สามารถสรุปไดวา กอนการแยกบัส 115 kV อุปกรณไฟฟา
จะไดรับผลกระทบจากแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะจํานวน 7 +2 = 9 คร้ัง แตหากแยกบัส 115 kV แลวอุปกรณ
ไฟฟาจะไดรับผลกระทบเหลือเพียง 3 + 1 = 4 คร้ังเทานั้น 

 

6. แนวทางการแกปญหา 
จากผลการวิเคราะหขางตน ซ่ึงไดจําลองหาขนาดของแรงดันไฟฟาในขณะเกิดการลัดวงจรประเภท

ตางๆ เปรียบเทียบกับสถิติการเกิดลัดวงจรในอดีตท่ีผาน และความทนทานของอุปกรณตอแรงดันไฟฟาตก
ช่ัวขณะ แสดงใหเห็นวาการแยกบัส 115 kV ในสถานีตนทางหนอกจอกสามารถชวยลดจํานวนครั้งของ
เหตุการณแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีสงผลกระทบตอการทํางานของอุปกรณภายในโรงงานได ดังนั้นการแยก
บัส 115 kV ในกรณีนี้จึงสามารถลดปญหาแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะได 

แนวทางการแกปญหาขางตนเปนเพียงการชวยลดจํานวนผลกระทบจากเหตุการณแรงดันไฟฟาตก
ช่ัวขณะลง อยางไรก็ตามเปนท่ียอมรับกันโดยท่ัวไปวาแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะเปนเหตุการณท่ีไมสามารถ
หลีกเล่ียงไดในระบบไฟฟา ดังนั้นหากโรงงานยังคงไดรับผลกระทบจากเหตุการณแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ี
เหลืออยู อาจพิจารณาติดต้ังอุปกรณชดเชยแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะ (Voltage Sag Compensator) ใหกับ
อุปกรณท่ีไดรับผลกระทบเพิ่มเติมได โดยคํานึงถึงมูลคาความเสียหายจากเหตุการณแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะ
เปรียบเทียบกับตนทุนราคาของอุปกรณชดเชยแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะ 

 

7. คาใชจายในการแกปญหา 
การแกปญหาโดยการแยกบัส 115 kV ภายในสถานีตนทางหนองจอก เพื่อลดจํานวนเหตุการณ

แรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะท่ีสงผลกระทบกับโรงงานในนิคมอุตสาหกรรมบางชันนั้นไมมีคาใชจายใดๆ 
เนื่องจากไมจําเปนตองติดต้ังหรือเปล่ียนอุปกรณใดๆเพิ่มเติม 

สําหรับโรงงานท่ีตองการติดต้ังอุปกรณชดเชยแรงดันไฟฟาตกช่ัวขณะ (Voltage Sag Compensator) 
ใหกับอุปกรณไฟฟาท่ีไดรับผลกระทบเพ่ิมเติม กรณีท่ีติดต้ังในระบบไฟฟาแรงตํ่าจะมีคาใชจายประมาณ 
20,000 บาท / kVA 
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8. สรุป 
การแยกบัส 115 kV ท่ีสถานีตนทางหนองจอก สามารถชวยลดจํานวนคร้ังของเหตุการณแรงดันไฟฟา

ตกช่ัวขณะท่ีสงผลกระทบตอโรงงานในนิคมอุตสาหกรรมบางชันได แตการที่จะไดขอสรุปขางตนนั้น
จําเปนตองศึกษาขอมูลในระบบไฟฟาประกอบกันหลายๆดาน กลาวคือ ตองจําลองระบบไฟฟาเพื่อหาขนาด
ของแรงดันไฟฟาในขณะเกิดการลัดวงจรแตละประเภท ณ ตําแหนงตางๆในระบบไฟฟา แลวนํามา
เปรียบเทียบกับสถิติการเกิดลัดวงจรในอดีตท่ีผานมา และความทนทานของอุปกรณตอแรงดันไฟฟาตก
ช่ัวขณะ อยางไรก็ตามการพิจารณาความเหมาะสมในการแยกบัส 115 kV ขางตนยังไมไดครอบคลุมถึงปจจัย
ในดานความเช่ือถือไดของระบบไฟฟา (Reliability) และการไหลของกําลังไฟฟา (Power Flow) ซ่ึงมีผลตอ
การพิจารณาเชนกัน 


